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Cpel Manta. Wenn thnen gawahniiche Autos 2o langweilig sind.
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Kigl, den 9.6.86

Manta-A ZEItU I"Ig Ligba Mama-A Freunde |

Diese Ausgabe widmet sich hauptsachlich den 3 bisher gelaufenen Treffen in Fulda,

Risselsheim und Ddnemark. Wobei das Treffen in Dinemark in der letzten Alsgaba

laider picht mehr angekiindint werden konnte, da noch kain Programm zur Verfugung

stand. Auf den Treffen hat sich gezeigt, was die einzelnen Organisataren so drauf

haben, und vor allem, was macht eiri Organisator wenn es mal nicht mehr weitergeht
Doch dariiber mehr in den einzelnen Berichten,

Eines haben diese Treffen aber doch gezeigt: Interesse an Manta-A Treffen ist

vorhanden. Das haben die teilweise hohen Teinehmerzahlen bewiesen. Schade ist

S 1 nur, daf die Treffen sehr dicht zeitlich aufeinander lagen. E= wire besser dia Trafen
VOrWOIE. & Sl A e s REARE S ot R R Wiy E Mhigipmoplponslopisbmaryan o osisioiissbypn oo o Lo
S 2 L P | Vorstzenden Kontakt in Sachen Treffen zu bekommen, schlage ich die Grindung
Sebtlbonat it L et SO iy SI 7 eines Dachverbandes der Manta-A Clubs vor. Das hiaBe nichts anderes, als dall ein
bt 0 e S‘ 15 Vorsitzender eines Manta-A Clubs zum Vorsitzenden des Verbandes gewdhlt werden
KanberatU”Q PANE i R R o 8 20 wirde. Diezer sogenannte "Chef” hitte dann die Aufgabe die Veranstaltungen der
s G i S- 23 Clubs, mit denen er in sténdigem Kontakt stehen sollte, zeitlich zu koordinieren.
sy G?esma{:ht. D TommE S- 24 Weiterhin =ollte er sich darum bemihen, daf die Tretten mehr verteilt in Deutschland
CmtbRls s i n e SI 26 stattfinden. So kann der einzelne Manta-A Interessent besser zu einem Treflen
:E'\}an:g]:rrlk ey e SI 27 animiart werden, ohne das er 700 oder mehr Kilometer fahren muB. Wie gesagt, ist

NZEIJEIT . o v i aa vus i W A A e A o e e

dies alles nur ein Vorschlag, den ich an die Clubs richte. lch wirde mich freuen, wenn
ich in der niichsien Ausgabe schon etwas dber dieses Thema schreiben kinnle. Also,
frei nach dem Molto. “Vorsitzende aller Clubs vereinigt euch”, setzt Euren Schreiber in
Gang und schreibt mir zu diesern Thema einmal.

Mun kurz zu einem anderen Thema: Den Anzeigen in der Zeitung. Trotz der
steigenden Auflage macht Ihr van der Maglichkeit in der Zeitung kostenlas zu
inserieren, so gut wie keinen Gebrauch, Schade eigentlich. Dabei ist es doch wohl ein
Unterschied ob man fiir fast 100.- DM in Auto-Maotor-Sport annonciert oder kostenlos
bei uns. Ich wiirde sagen, dal unsere Zeitung mindestens savisle Manta-A Eahrer
lesen, wie die Auto-Motor-Sport. Deshalb: Macht bitte von diesem Angebot Gebrauch,
&s kann nur Euer Vorteil sn;:in. Bis zum nachsten Mal.

Impressum

Rainer Marthey




Bericht vom Treffen in Fulda 17.- 19. Mai 1986

Das von dem Manta-A Club Fulda RHhén veranstaliels Treffen fand direkt in Fulda stag,

Es hatten sich 54 Teilnehmer vorher angemeldet. Doct im Laule des Trefiens wurden
insgesamt 166 Manta-A gezahlt, Eine Menge, mit der keiner gerechnet hatle. Um es
varweq schon zu sagen; Das Treffen war ein voller Erfolg.
Der Manta-A Club Fulda-Rhén hatte zum ersten mal ein solches Treffen organisiert,
und wie ich van sehr vielen Teinehmern héne, waren alle mit der Crganisation
ziﬂriaden. Am Samstag den 17. Mai reisien ca. die Halfte der Teilnehmer an,
meistanteils diejenigen mit einer weiten Anreize, Nachdem man seine 35.- OM
Teilnehmergebiihr bezzhlt hatte, wurde man auf einen, eigens nur fiir Teilnehmer,
abgesperrten Parkplatz gelassen um seine Sachen auszupacken. Der Zeltplatz war
gegeniber dem Parkplatz und sollte nicht von Autos befahren werden, was auch
allgemein befalgt wurde, Nach dem Zellaufbau wurden wir durch den Veranstalter im
Festzelt um 18 Unr begri B, Canach war Grillen bis zum Wecken angesant. Hier se
noch enwihnt, dall man wahrend des ganzen Treflens Bier und andere Getranke zu
zivilen Preisen im Festzelt kaufen konnle. Von dort aus wurde man auch den ganzen
Tan mit Musik verscrgt. Wer den ndchsten Margen schon zwischen 8 u, 9 Uhr erlebte
der kannte sich gegen vorher ausgegebens Cssensmarken im Festzeall ein Frihstuck
aohchlen und dart einnehmen. Danach wurde mit ersten Sichtungen fir die Wahlen
unter den Mantas begonnen. Wahrend des ganzen Scnntages reisten standig neus
Telnehmer an. Um 17 Uhr begann die Hauptveranstatung mt einer Tebola, dessen
Lose man den ganzen Tag lang kaufen konnle. Hier sei besonders den
FULDA-Gummiwerken gedankt, die eine grofle Anzahl an wervollen Preizsen
stifieten. Mach der Verlosung wurden die Preise in den Manta-Konkurenzen verteill. Es
wurden 3 Kategarien gewahit: Originalzustand, Verbreitert und Unverbreiten, In jeder
Sparte wurden 3 Preise vergeben, Weilerhin wurde der grafle anreisende Club
pramierl. Diesmal war es der Manta-A Glub Main-Spessan mit 12 Fahrzeugen.
Danach war wieder Grillen bis zum umfallen Trumpf, Am nachsten Margen wurde nach
Frithstick und Zeltaufbau eine Convoifahrt veranstaltet, an dem ca. ein Orittel der
fo A leilnahm. Danach wurden die Clubs zu den Aulobahnan Lmr:l_ Bundesstiasarn

iwleitet. Insgesamt ein sehr gut organisiertss Trellen, bei dem es kaum Learlauf gab

urd die Stimmung eigentlich immer gut war E= hal sich gelahnt nach Fulda zu fahrenl

[EIDINGER — {UNING’

6639 Rehl.—LEimersdorf Kapellenstralle 5 Tel. 06335 / 245

bieter:

Alles fiir Euren Manta - A
sdmtliches  Zubehdr, sowie alle erhdltlichen
Ersatzteile

Ersatzteil- und Zubehérkatalog (3,-- DAl in
Briefmarken)

Leidinger Top-Verbreiterungen

dbertrefien alles bisher dagewesene in Qualitat
und PaBlgenauigkeit. 100%ig verarbeitet, wie
alle von uns hergestellten GFK-Teie, mit TUY
(siehe Fotol

Verbreiterung wvorne auch mit Kotflige! (inte-
griert) in Vorbereitung

Sport-Fahrwerke

Leidinger Facherkrimmer fiir alle Modelle (Ein-
spritzer, Doppelvergaser und Serienmotoren),
der einzige Ficherkrimmer mit Verrohrung bis
zum  Mitteltopf, desweiteren spezielle Hosen-
rohre {60mm 2} und Sportauspuffanlagen

standige Neuentwicklungen

Ab Juli : Manta-A/Ascona-A Katalog 5,- DM

*LEIDINGER immer [iir Euch im Einsatz



Manta-A Treffen in Hersens {Dénemark). 26, u, 27. Juli 1986
Ler Manta-A Club Finen / Sidjitland veranstaltet sen Jahrestretten in diezem Jahr
wieder in Horsens. Es findet direkt bei einem Qoel-Handier statt. Am Abend gist es en
grofles Fest mit Essen, welches in der Teillnehmergebur enthalien ist {ca, 20.- DM),
Zeltmaglichkeilen sind vorhanden. Wer Interasse an diesem Treffen hat, der kanr
Unterlagen bei folgender Adresze anfordern.

It Jensen, Sondrupvej 12a, DK 8771 Hundslund, 0045/ 6 / 550393

Meuighkeilen aus den USA !

Curch die engagiene Mitarbeit van Iris Klempau (Kiely, ist der Redaktion ein Cpel-Club
mit Manta-A Fahrern in den USA bekannt geworden. Eine Kontaktauirahme in die
UISA wird gerade versucht. Bei Erolg wird Euch selbstverstandlich brandheif

berichiet.

Neuigkeiten aus den Niederlanden !

Der neue Crganisator aus den Miederlanden, Ton Doornekamp, Efdgociersstraat 709,
1222 AX Hilversum, Holland, gibt die Fertigstellung des Videotilms vam 4.int Manta-A
Treffen 1985 in Scheveningen bekannt. Das umfangreiche, qualitativ hochwertige
Videoband mit Musikuntermalung kann fiir 25.- DM bei Ton. D. bestellt werdan, Das
Video kommt dann per Machnahme. Bitte vergesst bei der Bestellung nicht das
Videosystem mit anzugeben {VHS, Beta oder 2000), Raubkopien, dalk brauche ich
wohl nicht extra zu erwdhnen, sind in unseren Kreisen selbstverstandlich zu
urterlassen. Die Copyrights liegen beim Manta-A Club Nederland.

Michael Rudalphi, At-Opel 1G

kelten aus der Sc jz!

In der Schweiz harrscht im Moment Funkstille. Aber der Manta-A Club Kiel hat in
Risselsheim zu einigen Schweizem Kontakt aufgenommen, und es wurde uns gesagt,
daf es in Zukunft wieder einen Club geben soll. Der Kieler Club plant einen Urlaub im
nichsten Jahr in der Schweiz. Dann kénnen wir mehr berichten.

Meulgkeiten aus England !
In GroBbrilannien gibt es sinen neuen Kontaktmann:
Bill Watt, 8 Woodpecker Close, Twylord, Berkshire, RG 10 OBB.
Er bedankt sich fir die Einladung zum 5.int. Manta-A Treften bei Hamburg, und wird
die 15 kopfige Truppe die sich "Opel Manta Owners Club”™ nennt infarmieren. Der
britische Club ist mangels Masse fiir Manta-A und Manta-B Fahrer gemeinsam
gegrindet worden. Aber schon zeichnet sich eine Spezialisierung der A-FahrerI ab,
Auch eine britische Manta-A Zeitung gibt es. In dieser Zeitung, deren Inhalt aus
Platzgriinden hier nicht abgedruckt werden kann, wird in folgenden Rubriken berichtet:
Meuigkeiten, Mitglieder, Sparten, Technische Moglichkeiten, Test Repros, Verkiufe
und Treffen. Das letzte Treffen in GroBbritannien war leider schon im Marz. Der Termin
wurde uns leider erst nach Druck unserer Nr.2 bekannt. lch hoffe aber den néchsten
Termin rechtzeitug zu effahren und bekannt geben zu kénnen. Ansansten wiirden sich
Bill und seine Freunda.sehr Uber ein perstnliches Tretfen mit jeden einzelnen von
Euch, wann immer Ihr in GroBbritannien seit, sehr freuen. In der Hoffnung, daf
maglichst viele von Euch dazu Gelegenheit haben werden, verbleibe ich bis zu
nachsten Mal, Michael Rudalphi

Interessantes aus Schleswig Holstein !

Vor kurzen hatte ich Gelegenheit einen Einblick in die Zulassungzahlen fiir PKW in

Schleswig Holstein zu werfen. Die Quelle kann ich aus Euch sicher verstandlichen
Griimden hier nicht nennen.

Das die Manta-A bei uns im nérdlichsten Bundesland nicht gerade an jeder Ecke
herumstehen, wird jeder merken, der mal hier Urlaub macht. Die Leute fahren lisber
VW. Wenn die wiiiten, was denen entgeht ! Doch nun zur Sacha,

In Schleswig Holstein waren im Juli 1984 noch etwa 683 Manta-A zugelassen. Nicht
viel, aber es kommt noch besser. Die Zahl verringente sich bis Anfang Februar 1986
auf 320 Fahrzeuge. Denkt dran, wir sprechen von Manta-A und nicht vom Lambogini
Countach !, Von diesen Fahrzeugen sind den 3 Clubs in Schleswig Holstein etwa 180
Stick bekannt. Der Rest fahn unbekannt durch die Gegend. Von den o.g. 320 Manta
sind 30 Stiick || GT/E und einer ist sin oroginaler TE. Und die Zulassungen fir Manta-A
sind bei uns weiterhin auf Talfahrt, traurig aber wahr. So sind in Kiel (260.000
Einwghner, 60.000 PKW) nur noch 49 Manta-A zugelassen und dessen Halter sind
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dem Kieler Club bekannt, oder die Fahrer sind im Club. Trotz dem gehen pro Manat
2-3 Stiick den Weq in die Presse bzw. sie werden von unseran Mitgliedern zur
Telleversorgung aufgekauft. Der Bencht zeigt deutlich, wie es mit dem Manta-A bel uns
bestellt ist. lch hoffe, dafl das kein Bundestrend ist oder wird, Aber es ist anzunehmen,
Mach gesrachen mit vielen Kompetenten Leuten haben wir eine kleine Schitzung fir
die Bundesrepublik gewagt. Es dirften im Juli 1986 noch ca, 10,000 Manta-A
zZugelassen sein, Das hin sich viel an, aber wer dia ertse Ausgabe gelesen hat, der
weili, dall es vor genau 2 Jahren noch Uber 55.000 waren, lch kann nur holfen, daf
diesa Talfahrt des Manta-A langsam aufhtrt. Ich werde Euch weiter darliber berichten.
Rainar Manthey

ACHTUNG ! Beiriebsanlellung Manta-A {neu} zu verkaufen !

Wer beim Fahrzeugkauf keine Belriebsanleitung bekommen hat, oder sie mittlerweile
verlegt hat, kann bei : M. Rudaolphi, Lesewitzer Steig 13, 1000 Berlin 27

fur 15.- DM eine nagelneue bestellen. In der Betriebsanleitung befinden sich wichtige
Bedienungs- , Sicherheits- und Wartungshinweise. Eine einmalige Gelegenheit, die
wahrscheinlich nicht wieder kommt. Aber warlet nicht zu lange mit Eurer Bestellung,
denn es ist nur noch eine sehr kleine Stiickzahl vorhanden. Die Anleitung umfaft 104
Seiten, 73 Abbildungen und 36 Folos.

Bestellung durch Uberweisung von 15.- DM auf folgendes Konto:

Bank: BHI, Ktonr.: 442388400, BLZ: 100 800 00

MANTA-A ZEITUNG 1, AUSGABE , NACHBESTELLUNG !

_Die erste und zweite Ausgabe der Manta-A Zeitung sind bekannterweise total
ausverkauft. Wer diese aber trotzdem naben méchte, der kann diese bei mir bestellen.
Da doch einige Antragen zu den beiden letzien Ausgaben gekommen sind, habe ich
mich entschlossen diese als KOPIE OHNE EINBAMND nachzufertigen. Wer also

solch eine Kopie haben michte der schickt mir bitte 5.- DM pro Helt bar per Post zu,
Das gilt auch fiir die Abonnenten der Zeitung. Bitte keine Uberweisungen auf main
Konto, und schickt bitte auch keine Briefmarken, da ich die Kopiearbeiten abgebe und
auch selbst bezahlen muB. Also, wer noch keine erste oder zweile Nummer hat, der
hat jetzt die Chance sie noch zu bekommen. Das Angebot wird vorerst nichit

wiederholt.

Rubrik 2800

Die Zeitschrift “Sporfahrer prisentierte
ihreén Lesern im September 1974 erst-
mals in einer Spalte (siehe rechls) den
TE 2800. Gleich im néchsten Monat kam
dann ein recht gut gelungener, objektiver
Bericht von Gernot Réthig auf & Seiten,
den wir fir Euch jetzt hier auf den fol-
genden Seiten reproduziert haben,

Test: Opel Mania TE 2800

Wenn der Commodore beim Manta den
Takt angibt. Unmitlelbar neben der Renn-
strecke von Zolder in Belgien baut eine
kleine Firma in Zusammenarbeit mit
General Motors eine besonders mun-
lere Version des Manta. Dieser Wagen
holt seine Kraft aus dem zweitstarksten
Commodore-Motor. Fir 20 000 Mark

gibt es diesen Super-Manta auch in

der Bundesrepublik.

Klaus Steinmastz, der sich bis-
her auf das Tunen von Opel-
Fahrzeugen beschrinkte, hat
sefn Geschaft erweitert und
von Risselsheim in das be-
nachbarte Nauhaim verlegt. Er
importiart nun - exklusiv fiir
Deutschland — Chevron Renn-
und Sportwagen und hat
eine Ferrari-Vertretung tber-
nammen, Auferdem importiert
und verkauft er den OpelManta
TE 2800 (s. Foto), der in Zu-
sammenarbeait mit dem belgl-
schen  Sportwagenhersieller
Transeurop Engineering eni-
stand und bis zum Frihjahr
die deutsche TUV-Hirde pas-
sierf haben soll. Der Super-
Manta, duBerlich durch Front-
spailar, Kotfllgefverbraiterun-
gen und sieben Zoll breite
Lelchtmetalifelgen  gekenn-
zefchnet, wird van dem 143 PS
starkan Motor des Commo-
dore (G5 2800 angetrieben. Als
FPreis werden 19580- DM ge-
nannt, die Hdchstgeschwin-
digkeit soll 206 km/h betragen.

Foto: Ferdi Kréling

Autobahn-Baustelle. Ein Manta passiert die Stahl-FlachstraBe vorschriftsmagig mit
40 km/h. Ein 2 CV fliegt an ihm vorbei. Die Besatzung eines Streifenwagens -
zwischen Bischen seitlich der Autobahn gut getamt - springt ins Auto und nimmt d
Verfolgung auf. Doch das Interesse der Polizei gilt nicht der schnellen Ente, sonde
dem Manta. Sein Fahrer wird avfgefordert, auf die Standspur zu fahren und anzuh:
ten. "Guten Tag. Verkehrskontrolle. Darf ich bitte lhre Papiere sehen.” Das Studium
des Fihrerscheins geht schnell, sehr schnell. Wesentlich gréBere Aufmerksamkeit .
dem Kfz-Schein. Sein Inhalt unterscheidet sich deutlich von dem eines normalen
Manta-Scheins - genauso wie sich dieser Manta von einem normalen Manta unter-
scheidet und deswegen auch die Aufmerksamkeit der Gesetzeshiter arregt. B‘ulliga
Reifen unter bauchigen Kotfligelverbreiterungen, ein auffilliger Bugspoiler und ein
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machtiger Pewerbucke| auf der Fronthaube lassen sich zwar nachtraglich bei jedem
Manta installieren. Doch bei diesem gehéren sie zum serienméBigen Lisferumfang.
Denn genauer betrachtet ist dieser Manta gar keiner. Sein exakter Name lautet TE
2800. TE - das steht fiir Transeurop Engineering und ist der Name einer Tuning- und
Reparatur-Werkstatt nahe der belgischen Rennstrecke Zolder, 2800 - das sleht fir
Hubraum und ist die Velumenangabe des hier verwendeten Sechszylinder-Motors,
der aus dem Commodaore stammi. Die Basis des TE 2800 bildet - natiirlich - die Manta-
Karosserie. Kotfligelverbreiterungen, Motorhaube mit Hutze und Frontstofistange mit
integriertemn Spoiler dienen.einerssits der optischen Unterscheidung zum Serienauto,
andererseils der Gewichtsersparnis. Denn all diese Teile sind aus glasfaserverstérk-
tern Kunststoff. Und bereits hier zeigt sich, daB die TE-Leute ihr Handwerk verstehen.
Denn alle Teile sind sehr sauber gearbeilet und eingepabt. Lediglich die Motorhaube
gerét bei hohen Geschwindigkeiten etwas in Vibrieren. Wesentlich umfangreicher ga-
stalten sich die Arbeiten zum Einbau des Sechszylinder-Motars. Um den fast einen
Zentner schw;ereran Block sicher zu lagern, erhilt er zusatzlich zu dan vorhandenen
Eefestigungspunkien noch eine Traverse im Motorraum. Obwohl Vergaser- und
Auspuffsystem, Kihlung und Elektrik we'rlgah_and vom Commaodare stammen, missen
auch hier eine Reihe von Detailsanderungen durchgefiihrt werden. So wandert bei-
spielsweise die Batterie aus dem Motorraum in die dulerste Ecke des Kofferraums, um
so wenigstens ein kleines Pendant zum schwereren Motor zu schaffen. Darliber
hinaus werden Kupplung und Kardanwelle den geénderten Verhaltnissen angepaft,
die Hinterachse langer Ubersetzt und schlieflich noch ein Bmeze.ntiges
Sperrdifferential installiert. Da es nicht geniigt, die deutlich gewachsens Kraft nur bis
an die Hinterachse zu bandigen, muB sich auch das Fahrwerk eine griindliche Uber-
arbeitung gelallen lassen. Augenfilligstes Merkmal: Die dicken Reifen der Dimension
195/70 HR 13 auf sieben Zoll breiten Leichimetallfelgen.

Sie verursachen eine Spurverbreiterung von fast 70 Millimeter. Weitere Anderungen:
Die serienméfigen Schraubenfedern werden gegen hirtere ausgetauscht. Auch die
Serien-StofAdampler fanden keine Gnade. Dafiir gibt es wesentlich volumindsera, die
sich zudem noch in ihrer Wirksambkeit individuell verstellen lassen. Und schlieBlich
werden die einfachen Bremsscheiben an den Vorderridern noch gegen
innenbeliiftete Scheiben ausgetauscht. Deranig préparier, stellt sich der TE 2800 als

ein Auto dar, das aufen etwas anderes verspricht, als es innen halt. Die gesamten
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Die dubBerlichen Unterschiede: Bugspoiker, Molarhaube und Ketflugelverbreies ungen

sporilichen Accessoires wie Bugspoiler, Kotfliigelverbreiterungen, dicke Reifen und
auch die im Innenraum installieten Sporisitze sowie das Lederlenkrad lassen auf
ginen Muskelprotz schlieBen, der die &Hentlichen StraBen nur dazu benutzt, um von
einer Rennstrecke zur anderen zu fahren. Doch die Praxis balahr bald eines
Besseren. Der 2.8 Liter-Motor schéplt die Kraft aus dem vellen. Er bravcht nicht mit
nervéisem Gasfull auf hohe Drehzahlen gejubelt zu werden, um Leistung abzugeben.
Vielmehr legt er beinahe aus Leerlaufdrehzahlen richtig los und hat dabei natirlich mit
dem ralativ leichten Manta {Gesamtgewicht des TE: 1032 kg) leichtes Spiel. Das
varmittiet dem Fahrer ein GefUhl der Uberlegenheit, die sich nicht in Kavallierstarts und
Kurvenquilschen bestitigen muB. Die satte Kraft in allen Drehzahlebereichen fiihrt
dazu, bereits friihzeitig hochzuschalten. Obwohl es dem Triebwerk nichts ausmacht,
bis hinaut in die roten Zahlen bei 6200 U/min und auch noch ein Stilckchen weiter zu
drehen, wird man sich in der Mehrzahl aller Schaltmantver mit wesentlich niedrigeren
Drehzahlen begniigen. Die dabei erreichien Beschleunigungen reichen allemal aus,
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um im nermalen Verkehrsilu B mitzuhalten. Zweitellos bereitet es jedoch auch ein
diebisches Vergnigen, dann und wann der erstaunten Umwelt zu zeigen, daR dieser
Manta mehr kann als andere. Und bei ocptimaler Beschleunigung kommen eben Werte
zuslande, die fir den Fahrer eines Normal-Manta ins Reich der Traume gehéren. Der
Sprint von 0 auf 100 km/h absolviert der TE in 8,7 Sekunden. Nach weiteren acht
Sekunden sind beraits die 140 km/h Uberschritten. Mit diesen Leistungen zeigt er sich
dem fast 20 P5 stdrkeren Commodore GS/E ebenbiifig, dem 170 PS starken 2002
turbo nur minimal unterlegen, dem derzeit stérksten Capri jedoch berlegen. Die
1000-Meter-Distanz mit stehendem Start wird in ausgezeichneten 29,8 Sekunden ab-
sclviert. Die Hchstgeschwindigkeit schlieBlich betragt exakt 195 km/h. Damit tummett

sich der TE 2800 eindeutig in einer Leistungsklasse, fir die er nicht konzipiert war. Um’

so bemerkenswerter ist daher, dafl das Fahrwerk doch weitgehend der Leistung stand-
halt. Gerade bei optimalen Beschleunigungsversuchen ist es bei derartigen Kombina-
tionen von drehmomentstarken Motoren und "schwachen” Fahrwerken haufig, daB die
Hinterachse die Kraft nicht auf die Erde bringt, sondern sich unwillig schiittelt und
rittelt und ins Tanzeln gerét. Der TE kennt solche Probleme nicht. Einerseils liegt das
an der Charakteristik des Motors, der nicht mit brutalem BiB, sondern mit sanfter
Gewalt einsetzt. Andererseits hilft die doch noch recht ausgewogene Gewichtsvertei-
lung dem Aute zu optimalen Vortrieb. Denn trotz des schweren Sechszylinder-Blocks
auf der Vorderachse, lasten noch rund 45 Prozent des Wagengewichts auf der Hinter-
achse.

Die 55 Prozent auf der Vorderachse wiederum sorgen dafiir - in Zusammenarbeit mit
dem Bugspeiler -, daf der Wagen auch bei hohen Geschwindigkeiten eine sehr guta
Richtungsstabilitat hat und sich von Seitenwind nicht nennenswert irritieren 4Bt
Dagegen stiiren ihn Langsfugen oder aufgeklebte Mittelleitiinien, auf die die dicken
Reifen etwas nervés reagieren. Die am Testwagen montierten Kleber V 10 GTS miB-
fielen zudem noch durch laute Abrollgerausche. Weniger Probleme bereiten die
breiten Reilen der Lenkung. Nur bei absolutem Stand des Fahrzeugs verlangt ihre Be-
dienung nach kréfligen Handen. Sobald das Fahrzeug nur ein biBchen rollt, wird sie
durch den groBen Lenkroliradius aufgrund der Spurverbreiterung leichtgéngig. Der
serienméBige Manta hat sich seit den Tagen seiner Vorstellung vor finf Jahren den
Fuf eines Kurvenkinstlers bewahrt. Dem Manta TE jedoch sind zumindest von den
kiinstlerischen Fahigkeiten des schwicheren Modells einige abhanden gekommen.
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DER MANTATE 2800 IM VERGLEICH

Opel BMW Ford

Mania Commodore 2002 Capri Il

TE 2800 GS/ECoupé  turbo 3000 Ghia
Preis (DM) 19 980,— 19 993 - 20 780,— 16 695.—
Hubraum (ccm) 2784 2784 1890 2993
PS bei U/min 142/5200  160/5400  170/5800  138/5300
Literleistung (PS/I) 51,0 57,5 854 46,2
Max. Drehm. (mkp)  22/3400 23,3/4200  24,5/4000  24/3000
0-100 km/h (sec) 8.7 8.7 82 & = 0
Hachstgeschw.(km/h) 195 200 205 195
Leergewicht (kg) ' 1032 1265 1035 1170
Leistungsgew.(PS/kg) 7.3 7.9 6,1 a5
Verbrauch (I/100km) 13,2 17.4 145 16,0

Was er bietet, kann eher mit biederer Hausmannskost bezeichnet werden. Er umrun-
det Kurven je nach Geschwindigkeit mehr oder weniger unterstevernd, und daran 14°t
sich auch mit Lastwechseln oder mit Gas nicht viel manipulieren. Dieses zweilellos
unproblematische, jedoch keineswegs sportliche Fahrverhalten mufB ebenfalls als
Indiz dafilr gewertet werden, daf das AuBere des Wagens etwas anderes verspricht,
als das Innere hall. In etwas langeren Kurven macht sich zudem ein Ubel bemerkbar,
das direkt den Zenith-Vergasern anzulasten ist. lhnen bleibt namlich die Spucke weq.
Oder genaver gesagt: Da auch das Benzin in der Schwimmerkammer den Gesetzen
der Flighkraft unterliegt, dréngt es in den Kurven an die Kammerwande und durch dis
Disen fegt nur noch Luft. Daraus aber kann der Motor keine Kraft produzieren. Dem
TE-Fahrer bleibt nichts anderes iibrig, als den Wagen durch die Kurve rollen zu lassen
und darauf zu warten, daR auf der anschliefenden Geraden die Vergaser wieder
explosionsfahiges Gemisch produzieren. Von diesem eindeutigen und unverzeih-
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lichen Kanstruklionsfehler abgesehen, ist der Vargasarfabrik nur Gutes zu bescheini-
gen. Sie sorgt fir einwandfreian Kaltstart, bereitet dem Meotor auch noch sparsam mit
dem teuren Saft aus Arabien um. Wer sich beispialsweise auf der Autobahn an die
Richtgeschwindigkeit 130 h&l, kommt mit rund elf Litern 100 Kilometer weit. Fir eine
Durchschnittsgeschwindigkeit von 150 kmih sind aut verkehrsarmen Autobahnen etwa
Uber 13 Liter tallig. BleifuB-Fahrer miissen mit 15 Litern rechnen. Im Test Gber mehrera
tavsend Kilometer bendtigte-dar TE 2800 durchschnittlich 13,2 Liter pro 100 Kilome-
ter. Das ist in dieser Hubraum- und Leisiungsklasse ein ausgezeichneter Wert.

Schade nur, daB sich der TE mit dem serienmafigen 45-Liter-Tank des Manma
begnlgt. Und der reicht dann nur fir rund 340 Kilomater Non-Stop-Fahn. Der TE 2800
ist ein Zwitter. Nicht nur, weil er aus Teilen des Manta und des Commodore
zusammengebaut wurde. Sondern auch in seinem eigenen Charakter. Das athletische
Aussehen kennzeichnet ihn als Profisponler, das biedere Fahrverhaltan als Gelegen-
heitsturner. Auch die Abstimmung von Federung und Damplung wei nicht so recht. ob
sie zum Komfort oder zur Askese tendiert. Der bullige Motor in der Manta-Karosse
kinnte ihn fir Freunde des Understatements interessant machen. Doch die warden
sich wiederum an die keineswegs liefstapelnde Aufmachung stéren. Die reine Ratio
spricht gegen einen Kauf . Doch nicht nur Individualisten, die keine Autos von der
Stange migen, verdrangen beim Autokauf manchmal einen Teil der Varnunft.

® Sechszylinder-Motor mit  run-
dem Charakter, gestattet hohe
Fahrleistungen

@ Saubere Karosseriearbeiten

@ Sparsamer Benzinverbrauch

® Schwierigkeiten der Benzinver-
sorgung in langen Kurven
Serien-Tank mit 45 Liter zu klein
Durch breite Bereifung emp-
findlich gegen Rillen
Bremspedalkratt zu hoch
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Opel Manta TE 2800

" DIE TECHNIK DES MANTATE 2800

AOTOR

Moiorsonsiruxhion

Wassergeeuhiler  Vierlakl-Sechszylin-
dar-Aenaamator im Bug des Fahrreags,
Fylindarbiock und -kop! aus Grawgul,
siebenlach gelagere Kurtalwelle, Mok-
kenwelie im Zylinderkopd, Antrieb uber
Duplex-Rolenketle, Yanhilsteleruing
uhar Hydrastofel und Kipphebel, Druck-
wrelaul=EcAmigrung mit OFilter om Haups-
strom, machamsche  Krafsialfpumpe,
zwei Fallslrom-Registarvargaser fanith
Ehodn NAT, Wasserkihlung  ais ge-
st hlossanes Ubardrucksystem mit Was
serpumpe und Kohberiofear, Braltstol,

| Superbanzon

WA FTUBERTRAGLMNG

Mechamsch  batabgle Ewescheiben-
Trocwenkupplung, w2ll- und sparrsyn-
chranmsiertes Viergang-Gelriebe, Miel-
schalthebel, Ardnen aul die Hinbeerder,
Sperrdiffeseriial (0]

Hadauwihangung varn. Enzelrad an oba-
rem Trapez-Gierlankar und  unlerem
CDuarienker,  Drehstabsiabilisalor  als
Schubsirets, progressive Schraubenfe
dern, anstalizare nydradlische  Tele-
shop-Stofdamoler

Radaufhangung ninden: Starrachse ge-
tuhrt an reei Langslenkern und ainam
Fanhargstat. Drehstabstabilisator, pro-
grassive Schravberladern anstedlbare
hydraulische Teleskap-Stofidampfer
Lankunyg Zahnstangenlenkurg, Gasamt-

Iwanungas. viarsdziges  Coupe it
selbstragander Stahlbech-Karosseria

Aufenabrmessungen. Lange 430 mm,
Bresla 1780 mm, Hohe 13487 mm Rad-
stand M3 mm, Spurweile varn 1405 mm,

Spurweite hinlan 13653 mm, Wandekreis
durchmessers 10,50 m

FAHRLES TURHSER/ MIERGERSL RCHE
Hescnkungung u_u1 ellekitva b b

N T 24 sec
- BOkm:h = T Abeec
0= BORm:T il sec
a=1ndGkm.h TS T
=T RmR 12,4 5ec
0—140km’RA — — _ TH58&C
=TEI=EmF - T Esac
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[T m ~ EEeC
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40- Bk SRR
40— BOKm h “Gisec
W=Ti0kmA____  —  idZsec
=T o LR

WERBRALICH. FREES

| Teslvarbrauch A2 1 100mm
Tankinhall . __dalder
Reichweite ca 340 km

HERSTELLER / IMPORTELIR

Tiarseurop Engineerig,
Zolder Helgien

—
Motargalan

BohAhgx Rub 82 x 69,8 mm
Hubraum 2TEL com
Werdichtung = 851
Ceizlung 142 PA {104 KW 58K Usmin
Liariaistung 51 FS/Lilar
Maximaldren.zahl G200 L7 mmin

Masimalas Dranmoment

22 g (216N ) 3400 L min
Kih lwassermenge G Liles
Motarnimengs  wechsel 551010 000 km
inspekbonen ale 1Bk
Lic hitmaschine __TTOWvatt
Hatlerie T N

Gang W0 T 3428 .1
2 Gang_ ¥ 215461
T Gang P s
4 Taang = [ 1
A -Gang 2 % 3,317 1
Achzunlerselzung 39801

ubersetzung 187, 4,5 Umdrahungan van
Anschlag zu Anschilag

Bremsen. Hydrauhsch bataligles Lwai-
kreis-Bremssystemn mil Bremskraltwer-
stirker, vorn innenbelilieta Schaioen-
bremsen,  hinten Trosmmelbremmsan.,
Handbramse machaniscn aul die Hindar-
raderwirkend

Felgen. — Lexhimetall 7 x 13
Raifen 785 FOHA 13
im Test Kleber V19 GTS5, Abrollemiang
1840 mm

Gewehle. —
Laargewic il efieklie 1052 kg
Worderachslas] e 571 kg
Hinterachslast 461 kg
Achslastverteilung 5537447 kg
Zulass. Gesamtgewichl - 1420 kg
Zuladung effakiv 4 k
Cristungsges

sl leer kg PS
1 kg F5

ai-140Rm b 24.9zag
&= 1B kmh o T o s E ke
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Kaufberatung Manta-A (Ascona-A) 1970-1975

Die Kaulberatung Kadett-B hat mich angeregt, gleich diese Beratung nachzuschieben.
Dafur gibt es zwei Griinde: erstens habe ich gerade wisder einen Manta-A auseinan-
dergehabt, zweilens kommt der Manta-A gerace in die Rénge, die tir
wildentschlossene Sammler interessant sind. Ein Bericht Uber den Manta-A-GT/E war
Uberschrieben (Motar Reise Revue 1/75) "Lickenfiller”. Dieser Mame, hier fiir den
Manta-A-GT/E gedacht, gilt fir die gesamte Baureihe, die Ende 1970 die Modellicke
zwischen Kadett und Rekerd schlie Bt und den erolglosen Olympia-A ablést. Der
Manta selbst fiillt die Licke, die der nicht mehr ausbaufahige GT gegen Fords Capri
1&R1. Der Manta arschaint bereils im August, der Ascona felgt im November 1970, Die
Technik wird den benachbarten Modellreiien entnommen und durch spezifische Teile
erganzt,

Medelle, Modelljahre:

Es ist bei der Suche nach einem guten Fahrzeug primér nicht wichtig, welches Model|,
welche Variante man erwischt, Ein Datum sollte man sich merken: August 1873
werden alle Modelle Uberarbeitet und unterscheiden sich wesentlich in folgenden
Details von dem Vorgangermodell;

1. Moterhaube ohne Loch in der Mitta fiir Scheibenwaschdise, stattdessen rwei
Diisen in der Haube,

2. Ziergitter in C-Saule sind nicht mehr grof und flach und von innen verschraubt,
sondern klein und zierlich und in Seitenwand eingesteckt (Klemmyverbindung); sallten
Sie for einen Manta/Ascona ein Seitenteil suchen und feststellen, es gibt verschiedens
Ausfilhrungen von/ bis Fahrgestellnummer, der Unterschied liagt im wesentlichen in
den entbehrlichen Luftschiitzen in der C-Saula,

3. Im Marz 1974 kamen weitere Anderungen hinzu. Anderung des Varderachskérpers
in der Motorabstitzung; wird ein Teil ausgewechsel (Maotorstitze oder Achskirper), so
mufl komplett ausgetauscht werden,

4. B-Saule jetzt bis zum Dach mit Gurthalterungen {Anderung Ausstellifenster!)

5. Im August 1973 hat es schon Anderungen im Innenraum gegeben. So unter
anderem Polstermuster und Maserung des Kunstleders, Im Marz 1974 kamen
Anderungen am Armaturenbratt und Ablagekonsole; das Armaturenbrett erhakt jeweils
auBen zustzliche Luftdisen, die auf die Turfenster gerichtet sind, die Ablagenkonsole
wird kiirzer, stalt eines waagerechten Aschenbechers mit Schiebedeckel gibt es jetzt
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einen senkrechi eingebauten, der sich aufklappen 158t Weitarhin erschien im Marz

1974 der GT/E, dessen Elekirik sich stark von dem der Vergasermodelle unterschei-
det. Besonderes Augenmﬂ.rk sei hier auf den Hauptkabelbaum gerichtet. Sollte er
irreparabel defekt sein, so kann man den Kabelbaum des Manta-B GT/E bis Bj. 9/77
verwenden. Bis zu diesem Baujahr hatte der B-GT/E-Motor ebenfalls 105 PS und somit
auch die gleichen Kabel im Kabelbaum.

6. Ebenfalls wurden ab Marz 1974 andere Bramsen vorne sowie hinten eingebaut, Es
empfiehlt sich bei Restauration eines Mantas dia Bremsanlagen der Manta-B, :
Aszcona-B Baureihe bis Au.gust 1881 zu verwenden. Bis auf den Bremskraltverstirker,
bzw. dessen Pedalbriicke, lassen sich alle Bremsteila pmblém}os austauschen.

7. Weiterhin wurde auf die Verstérkung beim Schweller im Fahrgastraum verzichtel
Ebenso verschwanden die baiden kleinen Stitzen links und rechts neben der
SchloBsaule. Da diese Bleichteile nicht sehr korrosionsgefahrdet sind, lassen sie sich
meistens problemlos aus Mantas bis Bj. 2/74 ausbohren und wieder einschweilien.
Einige Medellunterschiede sollte man wissen, um das mégliche Restaurierungsrisiko
abschatzen zu kdnnen. Diejenigen MantafAzcona, die mit dem 1200 S-Molor des
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Kadett ausgeriistet sind, unterscheidan sich in Fahrwerk und Getrisbe von allen
anderen Modellen. Die 1200 S-Typen lehnen sich in der Technik stark an dis
Kadett-Baureihe an. Beim Berlinettamodell gibt es Probleme mit der Ausstattung, die
sich erheblich von der aller anderen Modalle unterscheidet. Eine Berlinettaausfiihrung

“sollte man nur mit guter Ausstattung kaufen. Bescroen Sie sich vor der Besichtigung

Abbildungen der Berlinettaausstattung: beachten Sie besonders die Turverkleidung,
der Zustand der Cordbeziige (Auflésungserscheinungen durch Abnutzung und UV-Be-
strahlung) und besonderes Augenmerk verdiant das Venyldach, welkches auch bai
anderen Manta-Typen, allerdings dann nur in schwarz, anzutreffen ist. Die Klebe- und
Nahistellen sind besonders zu kontrollieran. Weiterhin sollte auf kleinste Bldschen ge-
achtet werden. 5ind welche vorhanden, so ist mit einer Unterrostung zu rechnen, da
das Blech unter dem Venyldach meistens nicht lackien ist. Die Wiederherstellung
eines Venyldachs ist kosten- und zeitaufwendig,

Woellen Sie unbedingt etwas Gefragtes, Seltenes oder Besonderes auftreiben, dann
suchen Sie nach folgenden Mertkmalen;

Ascona-A Voyage in Luxusausstattung mit Holzimitat an den Seiten auBen und mit
Schiebedach,

Manta-A GT/E (besonders Auslautmodell "black magic”).

Manta-A TE mit 2,8 Liter-6-Zylinder-Motor. 76 Stiick hergestelit. 71 Stick ausgeliefert.
Manta-A Turbe aus Grolbritannien. Senderserie des Dealer Cpel Teams (D.O.T.) mit
156 PS und schwarzer !l Berlinetta-Innenausstattung und Magnesiumielgen.
Manta-A in US-Austihrung ab Januar 1974 mit gréBeren StofBstangen und stark
abgasentgifteten Motoran (fir Kalifornien sogar mit geregeltem Kalalysatorlll).
Manta-A/Ascona-A der allerersten Baumonate im Criginalzustand, bei dem die Zier-
gitter fir die Luftschlitze in der C-Saule am Rand etwa 8 mm breit in der Fahrzeugtarbe
mitlackiert sind. Ein haBliches Merkmal der ersten Fahrzeuge, das der Kunde sehr
stark beméngelte (daher bald unterlassen). Opel offerierte fir derart “geschadigte”
Opel-Kunden der ersten Modelle Chremblenden, wekehe auf Wunsch das Ubel
Uberdecktan.

Weiterhin sallte man alle Medelle mit Schicbedach verstarkt kaufen. Aber Achlung: Es
gibt bis auf die Kurbel so gut wie keine Ersatzieile mehr. Aullerdem ist der der
Schiebedachdeckel bei Wagen mit Venyldach 5 Millimeter in seinen Abmessungen
geringen, um das Kunstleder umzukleben.
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Karosserieschwachsiellan

Hauptaugenmerk, beim Kauf eines Manta-A, sollte man dem Zustand der Karosseria
widmen. Mittlerweile wird es immer schwerer Originalteile zu kaufen, Reperaturblecha
sind Oberall noch vberlilgbar. Folgende Teile sind bereits vergriffen: Motorhaube bis
August 1873 { nur ein Loch 1lir Waschdiisen), beide Seitenwande auBen, Hilfsrahmen
links und rechts von den A-Saule nach von in die Radhauser, Radhauser Manta-A
vorn, Rahmenenden setlich innen im Kotferraum,

Schwachstellen gibt es an den Manta/Ascona-Karosserien reichlich:

(siehe auch Karosseriezeichnung)

A.) Seitenwinde auBen: am Ubergang vom Tiirschweller zur Seitenwand solite eine
intakte SchweiBnaht zu sehen sein, bei der die Seitenwand oben liegt |

B.) Bereich zwischen Schweifnaht und Radausschnitt bis in den Wagenbodan priifen.
Bei Schadigung muf davon ausgegangen werden, daB der FuB der B-Sauls und
Zwischenwand innen bereils zerstirt sind.

C.) Radlauf an SchweiBnaht zwischen Radkasten und AuBenblech (soweit vorhanden
also unter der Radlaufziereiste) und auch innen priffen! Rostansatz auBen am Radlauf
weisl auf Rost zwischen Radhaus und Auflenhaut hin!

18

[} Gleiches gilt fir die Walbung des Seitenteils zwischen Radavsschnitt und
Heckblech. Hier solte man genau zwischen Steinschlag und Rost von innen heraus
unmerscheiden, Komm! der Rest ven innen, kann davon ausgegangen werden, dal
auch das seitlich im Kofterraum verlaufende Rahmenends von unen her faul ist.

E.} Turen. Bis 10 cm iiber der Unterkante im gesamten Bereich innen und auBen und
im Bereich der SchioBbetestigung (cberhalb der SchioBfalle).

F.) Wagenheberstitzen vorn {unter der A-Saule) und Wagenbmlﬂan iber den Stuitzen
inden vorderan Fulirdumen, Auch ist auf Dauarbrﬂc}‘le der Sitzbefestigung zu achien:
Van unten Verstarkungsflansch untersuchen und auf Feuchtigkeit im FuBraum achien.
G.) Rahmenhilfstrager. Langstrager zwischen Vorderachsabstitzung und
Wagenhebersiutze vorn ist 2zwischalig gebaut und quillt auf, wenn Ftos{ zwischen den
Schalen nistet. Ein avfgequollener Trager ist so gut wie durchgerostet, Bei faulem
Trager ist mit Reperaturblechen nur kurze Zeit Abhilfe zu schaften. Eine genaua
Anleitung zum restaurieren eines solchen folgt bald.

H.} Materraum. Hinter der Batterie an der AuBenwand gammelt es besonders gern
(Batteriegase und auBen liegender Vorstehholm). Batterie herausnehmen und Boden,
besonders im Bereich der Befestigung der Batterie untersuchen, Glaiches gilt fir die
linke Seite des Motorraumes.

|} Bareich um die Aufstellstange der Motorhaube genau prifen. Hier, links wie rechts
sind zwei kleine Sicken im Radlauf, Don nistet besonders der Rost.

J.) Seitenwande vorn, A-Saule. Seitenwande vorn an Schweilnaht zum Vorderteil
untersuchen. Hier ist von unten meist kein Unterbodenschutz avfgebracht worden.
Hier rosten die meisten Manta. Besonders gerne auch hinter der StoBstange vorn.

K.} A-Saule. Die Saule mul an der unteren Kotfligelbefestigungsschraube auf
Festigkeit untersucht werden.

L.) StoBkante des Kotfligels mit dem Blech unter der Windschulzscheibe testen. An
den Stofkanten des Kotflugels frift der Rost gemne.

M.) Die Kotfligel sind an der Befestigungskante, an den vorderen Spitzen und den
hinteren Kanten zur Frontscheibe hin GuBerst rostgefiahrdet,

M.) Die Heckschirze an den Schweilnahten und am Wagenboden untersuchen.
Dieser Bericht wurde von C.D.Brink von der Alt-Opel IG erstelit und van mir berichtigl
und EF;\TEi-'tEI"t. Sicher ist diesem Bericht noch viels hinzuzufiigen, aber in weileren

Ausgaben unserer Zeitung wird dieses Thema immer wieder auftauchen,
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Liste dEr.Mﬂﬂlﬂ-é Clubs, international
Manta-A Club Berlin e.V.: 2

Heiko Herz, Regienhardistr. 37a, 1000 Berlin 51, 7 Mitgleder
Manta-A Club Géppingen: e

Rainer Schweizer, Blumenstr. 7, 7321 Gamm:;lshausen
Manta-A Club Darmstadt:

Claus Friedmann, Lichtenbergstr, 76, 6100 Darmstadi
Manta-A Club Kiel:

Rainer Manthey, Wrangelstr. 38, 2300 Kiel 1, 38 Mitglieder
Manta-A Club Oldenburg:

K.-H. Engelmann, Budjadingerstr. 350a, 2300 Qldenburg
Manta-A Cluk Main/Spessart:

Michael Lebert, Sulzbacher Weg 25, E751 Hausen
Manta-A Club Bruchkébel:

Gerd Fuchs, Mihlbachsir, 19, 6454 Bruchkdbel

Manta-A Club Fulda/Rhén:

Thomas Diegelmann, Weimarerstr, 13, 6411 Kinzell &
Manta-A Club Libeck:

Otto Scherer, Auf dem Schild 4, 2400 Labeck, 22 Mitglieder
Manta-A Club Rhein/Main:

Horst Geisler, Lowenstr. 27, 6090 Risselsheim

Manta-A Club Miederrhein:

Georg Wolf, Gelslernschestr. 343, 4133 Meukirchen/Vluyn
Manta-A Club Hamburg:

Mils Helm, Méliner Landstr. 61b, 2056 Glinde

Manta-A Club Kéin:

Geaorg Hillebrand, Zillpicher Wall 10, 5000 Kéln 1
Manta-A Club Sauerland:

Benhold Teutenberg, Schitzenstir. 14, 5778 Mescheda
Manta-A Club Ostholstein:

Ulrich Piethe, Postfach 1306, 2407 Bad Schwartau
Manta-A Club Kaufbeuren:

Gerhard Eichele, Bauhofstr. 13, 8951 Westendorf
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Manta-A Club Mittelfranken/Bay.:

Herbent Schmidt, Haag 4, 8830 Trechtlingen

Manta-A Club Aalen:

Kurt Stegmaier, Am Schimmelberg 8, T0BO Aalen 1
Manta-A Club Hannover:

Hans-Jiirgen Wittek, An der Tankuhle 2, 3003 Ronnenberg 4, 6 Mitglieder
Manta-A Club Franken:

Peter Nésel, Wilhelm-Albrecht Sir. 1, 8540 Schwabach
Manta-A,Ascona-A Club Dortmund:

Markus Schulze, Wallrabenhof 3, 4600 Dorimund 30
Opel Club Disseldort:

Falko Kues, Bagelstr. 128, 4000 Disseldor 30

Opal Sport Club Westerwald:

Lothar Kleineberg, Bahnholstr. 17, 6251 Baseling 2
Manta-A Club Mederland:

Jack Walsteijn, Doelenstraat 26a, NL 2282 MX Rijswijk
Manta-A Club Finen/Jitland:

" Ib Jensen, Sonderupvej 12a, DK 8771 Hundslund

Manta-A Club Seeland:

Kurt Sériis, Sndermarksvej 138, DK 4200 Slagelse

Manta-A Club Great Brltaln:

E.A. Morris, 31, Dobbins Lane, Wendover, Aylesbury, Bucks, HP 22 & DH
Opel Register Schweden:

Morgan Hallin, Hultabergsvagen 7, 5 511 02 Skene

Opel Reglster Norge:

Postboks 29, Haugenstua, N 0915 Oslo 9

Opel USA:

Willien Julian, P.O.Box 4545, Hollywood, FL 33023 LISA

All-Opel Interessengemeinschaft:

Typ Beferent Manta-A;

Michael Rudolphi, Lesewitzer Steig 13, 100 Berlin 27

Wer in dieser Liste eingelragen werden mechie, der wende sich bitte an die Redaktion.
Bei eventuellen Anfragen bitte das Riichporto nicht vergassen. Danke.
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Dipl-Ing,

Hans Dammer

Geschiftafiihrer
DK DAMMER
Kunststoffe GmbH

Telefon (02907 2322 [nnerweg 7
4788 Warstein-Hirschberg

FREISLIETE
Kotfligel vomn links oder rechts .je DM 256.-
Ketlligel vorn links oder rechts verbreitert (Kastenform) jo DM 316.-
Verbreiterungssatz vorn komplett DM 456, -
TurauBenhaut links oder rechts jo DM 128.-
Seitenteil hinten links oder rechts je DM 345 -
Seitenteil hinten links oder rechls verbreitert (Kastenform) jg DM 405.-
Verbreiterungssatz hinten kemplet O 556.-
Motorhaube im Austausch ab DM 454, -
Kofterraumdeckel im Austausch ab DM 398.-
Heckblech O 224,
Schwellersatz links und rechts * ab DM 198.-
Frontspoilersicistange DM 486.-

Alle Teile sind aus GFK und mit TUV-Gutachten !! Da diese Teile im Handla-

minierverfahren hergestelt werden, kinnen kleinere Nacharbeiten eriorderlich sein.

Kunststoffe nach Mafd

Individuell gefertige:

Behilter .nd Wannen
filr Medizin, 2anitar,
! Floristik
privat:
. Teile aller Art fir
Lanfer 15 Ffz und Wasseraport

4788 Warstein-Belecke
Telefon (028028 7331

Dimmung von Wirme,
Schall und Feuchtighkeatt
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Manta-A Treftfen auf dem Heidbergring in Geesthacht

Dia unten genannte Veranstaltergemeinschaft veranstaltet das 5. internationale Manta-4,
Treffen vom 29. - 31, August 56 auf der Rennstrecke "Heidbargring” in Geesthacht bei
Hambirg.
PROGRAMM

Fr29.8.

ab 15.00 Uhr Ankuntt der ersten Teilnehmer, Zelautoau

ab 1900 Uhr Grillen
Sa.30.8. :

ab 8.00 Unr Ankunfl weiterer Teilnehmer und Rundstracke frai zum Fabren

ab 12.30 Uhr Mittagspause

ab 14.00 Unr Racingweltbewsrt in mehraran Klassen

ap 19.00 Unr Wahlzettelabgabe zur Schonheitswahl dar Manla's

ap 20.00 Unr Festzelt mit Musik und Bierausschank
Soal8 :

bis 10.00 Lbr Frihstick

ab 10.00 Uhr Pokalvergabe fir alle Wettbewarbe im Festzel, AnschlieBend

Rundstrecke frei zum Fahren.

ab 12.30 Uhr Aoreise

Meranstalter : Jirg - Karsten Vogel , Manta-A Club ldenburg, Manta-& Club Kiel, Michaal
Rudolphi [Tyoreferent Manta-A | Al Opal Interessengemeinschali)
Ubernachiung ; Zeltpiatz direkl am Ring, Hetels sind beim Fremdenverkehraverain 2.1.|
ermitieln.

Breize ; Fir besten Originalzostand, Unverbreitert, Verbreitert

For Rennwettoewerb auf dem Ring in 4 Klassen :

KI 1: Manta-A bis 1200 com, K| 2: Manta-A bis 1600 com

Kl 3: Manta-A bis 1200 com u. 105 PS5, Kl 3: Manta-A Gk,1900 com und Ober 105 PS
Dar Unkostenbeir 3 > T Fahre - DM fiir jeden Beif
Der Betrag ist auf folgendes Konto zu Uberweisen:
E.H. Engelmann,Verbraucher Bank Hamburg, BLE 202 203 &0, Kio,Nr, 400 1181 749
Ein kompleties Programm kann gegen einen frankierten Rickumschlag bei folgender

Adresse angefordert werden :  K.H. Engelmann
Budjadingerstr. 350 a
2900 Oldenburg
Tel.: 0441 - 351181

s Uberweisu
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Berlcht vom Treffen in Risse|shelm 30.5.-1.6.1985
Das Tretfen der Manta-A in Rlisselsheim hat schon Tradition und so fand, unter neuer

Clubleitung des Manta-A Clubs Rhein/Main, dal Treffen diesmal zum dritten mal nach
1983 und 1984 statt. Da es vom Veranstalier versdumt warden war, die anreisenden
Fahrer iber dgn genauen Platz des diesjahrigen Trefiens zu informieren gab es viel
Verwirrung, als einige Wagen, auch wegen der schlechten Ausschilderung, auf dem
Landungsplatz (wo in den vergangenen Jahren die Treffen stattfanden) auftavchten
und nichts vom Treften entdeckten. kch kann hier nur vom Kieler Cluh aus sprechen
Wir fanden den Platz nach siner ausgiebigen Rundfahrt um das Opel-Werk, Der Club
hatte einen Werksparkplatz zur Verfligung gestellt bekommen und auch abgespern, so
dal auch nur Manta-A auf den Platz fahren konnten, wotir der Veranstaiter sorgle. Am
Freitag wurde, nachdem ca. 50 Manta angereist waren mit den Veranstaltungen
begonnen. U.Afuhrein Manta TE ein Rennen gegen einen, fir den Rallyeeinsatz,
getuntan Manta-&und gewann, ein Tauziehen unter den Clubs wurde veranstaltet und
die Varsitzenden der Clubs hatlen die Gelegenheit zur Versprache im Opel-Werk um

in Sachen Ersalzteile etwas "oifizielles” von Opel zu erfahren,

Wie schon in den vergangenen-Jahren wurde ein in GroB-Gerau liegender
Campingplatz zur Unterbringung der Teilnehmer gewdhlt, was auch in diesem Jahr
wieder zu Unstimmigkeiten fihrte, da der Platz rund eine Vierelstundes mil dem Wagen
vom Veranstallungsplatz entfernt lag. Der Rhein/Main Club hatte zwar auf dem
Parkplatz ainen Getrankeverkauf eingerichtet, doch kam, var allern am Samstag, doch
sehr schnell Langeweile unter den Teilnehmern auf. So kam es auch, daf nie alie
Teilnehmer zusammen auf dem Parkplatz waren, da immer ein Pendelverkehr
zwischen den Platzen herrschte. lch schitze die Zahl der Teilnehmer auf etwa 80
Manta-A. Viele Teilnehmer waren auch schon in Fulda in diesem Jahr gewssen, und
so war das Thema Nummer eins, hinter den Autos selbstverstindlich, der Vergleich
beider Treffen. Gegen Machmittag, nach der Stimmzettelabgabe, wurde auf einer
abgesperrten Strecke Fahrauinahmeén mit einer Videocamera gemacht, Eigentlich
sollten die jeweiligen Clubs und TE an der Camera gecrdnet vorbeifahren, doch das
endete in einer ziemlichen Heizerei, die mit einem Crash zweier Mantas enden mufite,
Mach der Pokalverleihung in den Kategorien: Criginal, Unverbreitert , Verbreitert und

graBter angereister Glub (Kiel), ging es zu Campingplatz, wo gegen 23 Uhr das Video

des Samstages gezeigt wurde, Am Sonntag fuhren viele sehr frilh wieder nach Hause,

MANTA - A Exclusiv - Tejle direkt vom Hersteller |

samtliche Telle mit TUV-Gutachten wie z.8.:
-Breifreifen 20560 HR 13 od. 21560 HR 13 a. Felgen 7x13 ET 15
-Aerodynamischer Frontspoiler

-Heckstolstanga mit inlergrierter Heckschilrze

-Heckschirze

-Einstiegslaistan

-Motorhélube nhutzen

-Heckfiligel aus GFK

-Heckiliigel Carrera (Hart PU-Schaum) -
Die GFK-Teile sind handlaminiert und keing Spritzware-alse 1a Qualitét ]
Katalog anfordern gegen OM 5.- Vorkassa |

LENK TUNING

Urbanstr. 6

7300 Esslingen a.N,

Tel.: 0711 - 357168



Berlcht vom Treffen in Korsdr (Dinemark) 6.6,-8.6 1986

Diese Traffen war in der letzten Zeitung leider nicht angekindigt, da ich davon erst

nach Redaktionsschlu® eine Einladung erhielt. Der danische Club hatte aber 2n alla
Clubs Einladungen verschickt Eine kurze Vorgeschichie ist notwendig. Im latzien Jahr
hatten die Dénen (sighe Heft Nr.1) ein Trefien organisien, welches ain SEhiag ins
Wasser war. Danach gab es einigen Krach im Ciub, und der grofie danische Club
teilte sich in 2 Lager mit jeweils ca. 40 Wagen, der Rest der urspriinglich 140
Mitglieder hatte keine Lust mehr. Der eine, neuentstandene Club, der Manta-A Club
Sesaland veransialiele also in diesem Jahr wieder ein Treffen, welches besser werden
sallte, als das letzte. Und das wurde es auch. Nachdem\ wir, der Kieler Club, gegen 24
Uhr endlich alle mit der Fahre in Rédbyhavn angekommen waren, wurden wir van &
danischen Mantas bis zum Campingplatz in Korsdar (120 km Fahrt) begleitet. Dont
angekommen konnten wir die erste Nacht in kleinen Blockhausern Ubernachtan, und
brauchten unsere Zelte nicht in der Dunkelheit aufzuschlagen. Es wurde bis in den
Margen gefeiert, wie in Danemark Ublich. Mach Uberstandenem Aufstehen ging es ar
nachsten Margen in gemeinsamer Fahrt nach Slagelse, wo wir aut dem Parkplatz
eines Opel-Handlers mit unsaeren Wagen Aufstellung nahmen. Gegen 13 Uhr wurde
die hiichste Beteiligung registriert: 52 Manta-A waren dem Aufruf zu Treffen gefalgt.
MNeben den Kielern war nur noch ein Wagen aus Libeck anwesend, Das wars aus
Deutschland. Auf dem Platz wurde bis 14 Uhr 30 gewahlt und viel Bezin geredet. Der
Kontakt mit den Danen war diesmal ausgezeichnet, Gegen 15 Uhr ging es zu einer 90
miniitigen Rundfahrt mit Video-5tops, und wir kamen gegen 17 Uhr wieder auf den
Campingplatz, der sehr gut war (das Duschen kostete nichts 1l). Nach einer kleinen
Pause, die die letzten zu Zeltaufbau nutzten, ging es ca. 300 Meter zu Ful zu &iner
eigens fir den Abend gemieteten Gaststatte. Dort fand das gesamte Programm dieses
Tages statt. Nach Entrichtung unserer Teilnehmengeblihr (35.- Fir Essen, Pokale usw,
.gab es ein riesiges Essen, an dem ca. 100 Personen teilnahmen. Es war ein Essen
mit 8 Gangen. Jeden Gang gab es fiir jeden "satt”.d.h. dal man garnicht soviel essen
kennte, wie immer wieder neu avfgetischt wurde. Ganz grofle Klasse, Gegen 22 Uhr
wurden die Pokale in 4 Kategorien verliehen: Originalzustand, bester Umbau, beste
Lakierung und die [&ngste Anreise. Mach der Pokalverleihung wurde von der eigens
dafiir gemieteten Disco Musik gemacht, und es kam eine tigrische Stimmung auf. Als
um 2 Uhr das Lokal schlo®, wurde noch bis in den Morgen auf dem Campingplatz
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gefeiert. Am Mergen, gegen 11 Uhr kamen die Danen mit frischem Brot und Kaffes. So
gestarkt wurde langsam an die Abreise gedacht, und die Zelle abgebaut. Mach einer
kleinen Rundfahrt, zwecks Vervollstandigung unserer Videcautnahmen, ging es ab
nach Hause. Man kann zum Schluf sagem, dall sich die Danen diesmal besonders
viel Mihe gegeben haben. Und es hat sich wirklich gelohnt. Hier sei auch noch dem
Croanisator, Kurt Sériis, gedankt, der das beste daraus gemacht hat. :
Wer nach diesem Bericht Geschmack bekammen haben salite, der kann ja am 26.Juli
nach Horsens kammen. Denn der dart ansassige Club, der Manta- A Club Flnen/
Sudjitland, hat versprechen, sein Treffen noch besser zu organisieran. Wir dirfen
gespannt sein,

Abonnement-Angebot fiir die Manta-A Zeitung

Woer dia Zeitung in Zukunft abonnieren mdchte, fir denjenigen machen wir hier
folgendes Angebot:
Dar Preis {ir ein Einzelheft betragt 5.-0OM. Da unsers Auflage begrenzt ist, empliehn
sich ein solches Abonnement. Ein Abonnent bekommt seine Zeitung auf jeden Fall,
autematisch alle 2 Menate, sofort nach Erscheinen zugeschickt. Wer die Zeitung also
nach Erhalt dieser Ausgabe abonnieren mochte, der braucht nur 15.-OM auf das unten
angegebene Konto zu Oberweisen, der Rest kommt von allein. Bitte verget bei Euren
Uberweisungen nicht die vollstandige Adresse und die Ausgaben anzugeben |!|
Die Zeitung erscheint 1986 noch 3 mal an vorraussichilich folgenden Tagen:

15. August, 15. Oktober, 15. Dezember
Wer von einer Ausgabe mehrere Exemplare mochte, der solte uns per Brief
benachrichtigen, oder dies ausdricklich auf seinem Formular vermerken. Bitte schreibt
Eure Absender deutlich, manchmal sind die Dinger unleserlich. Hier das Konto:
R.Manthey, Kieler Spar u. Lelhkasse, BLZ 210 501 70, Kto.Nr. 94 112 398

Blete: Verbreilerung Manta-A breit, o, ABE wie v.Irmscher geg. Gebot od. Tausch geg.
Commaodore-A Verbreiterung (eckige F.Jv.Steinmetz o.lrmscher, 02452-88597
Suche:Ascona-A Voyage, Zustand egal. F. Schalzel 04331-23369

Blete: 2ATS gold poliert 8213 m.235/60 VA 13 Pirelli, neu. 2 ATS gold poliert 7x13 m.
205/60 VA 13,neuw. Alle zus. 1.500.-DM. F. Schalzel 04331-23369

Biete:4 St Bx13 Ronal,2 5t.235/60,Getr.,Kotfl., Tir.Beche, Haube,19E,07621-781131
Suche:GT/E bis 4000.-, ab Ende 6/86,Bestzusl. unfallfr. U.Piethe 0451-392368
Blete:AL-Berlinetia, 198,88P5 TUVD/87, Front-u.Heckschd k.Rast, 2500.-,0451-392368
Blete:Manta-AL, 195, Autom. EZ &/72 TUV 1/88,55.000 km, gelb, schw. Venyld. Erstlack
Garagenwg._Erstbesitz, VB 4000,.0M. Dr. Hertel, 030-2653080 n. 19 Uhr

Suche: 7x13 Alu f. Manta-AGT/E.02129-54591
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Suche:Commod B/GSE z Ausschl. biete Komaolettrd H.Schmidt, Haagd BE30 Treuchig.
Biete:CX 500G B}.80,ATM v.Chrom, Effektl. 3000.-VHB Riepan 04321-62819
Biete:Org.Cpel-Teile,neu f.Manta-A Kotll. 150.- Haube v.200.- Varbau kpl.330.-, Tir |i.,
re.265.- Su. Leidinger Hozenrchr 54mm, N.Helm 040-7104182

Biete:Wg. Unfalllod mbgl.zus.abzugeb. .2 teilrest. Mama-AL BL.74. 1. weil, Autom BEkW

Venyld.,185er neu,incl.neue Schweller 2 fertig geschweiBt, 66kW, Schaligetr , 1 B5er : WH- . Lek kau's
neu,J Grethlein, Schwarzer Weg 1, 2123 Bardowick, 04131-128757 [ G RATULATON  TYAS plack GAR KILAT
Suche:Sportsitze, ATS 7x13 ggl.m Reifen L Schittler 05323-1617 GESLLOSS GEWDRT TASIEM! DR
Biete:165,s guter Zust. orig. Zust. neu Lack, TUV neu,Motorschd,, 1000.- Suche 165- JeriT il — DAS m&.&” fueu bat
Motor bis 250.-.D.Erker 0203-331686 GELD WAB' L — e
Biete:16N,Bj. 72 TUV neu,weif, Venyl, SR-Instrumente, 2600.-VHE.04874-801 od. 433 ALSD MDCH, I 5PA38

Suche:GT/E-Tank,od, GT/E o, TUV a.Unfall.K.H. Bruhns 040-6530128
Biele:198,74, TUV 12/87,130000,Blaup KéIn, 400 W,Front u.Hecksp,,6x13 Ronal, U-
Bigel Alarm Monroe m. Kompr. Armaturen Eigenb. K. Kriger 040-7103853
Suche:Sitze vorn, Stoff-Kunstl, schw., 1A Zust, Verk Heckjalousie. 05241-45794
Biete:alles Manta-A: 3.18 Hinterachse neu 40er Doppelweber kpl. 7yl Kopk.m.N-wella
6x13 ATS m.Bereilg. Karosse m. G-Dach, Mot.-Dichts.m.Lager,get. Frontsch,,u. vieles
mehr. 06142-551215

Blete:Opel GT 195 ATM 30000, Velour,Bj.69, Unterboden original Verbr, m.7x13 ATS
m. 185 HR 13, rotmet.,10.500.- VHS. 0431-74072

Suche:dringend 7x13 Alu f. Manla-A, T. Schade 04351-85133

Suche: f Manta-A jeweils bis 100.- : Uberrcllbiigel, 2x Schroth 4003 Automatik, Koni-
Sport. U.Piethe 0451-392366

Suche:GT/E-Hinterachse, Doppelscheibenbr. v.u h_bieta; Lexmaul Verbr. Kadett G u,
Manta-A f. 23560 450.- 04176-1750

Suche:folgende Blechteile,nur in neuwerigem, ungebrauchten Zustand, fir Manta-A:
Tlrrahmen rechis Nr.1 03 073, Radeinbau komplett hinten rechts Nr, 1 83 432
Langstrager hinlen links Nr. 2 16 106 , Rainer Manthey, Wrangelstr 38, 2300 Kiel 1

Manta GT/E -

das Hochleistungs-Coupé zum verninftigen Preis.

Sein 1.9 Lir.-Motar, 77 kW (105 PS)  tung, die zu dem sportlichsten Manta pafic!

t L-Jetronic-Einspritzsystem beschleu-  Wereinbaren Sie jetzr eine Testfahrt mit uns.

it von 0 auf 100 km/h in 11.3 5. Und

rbraucht nur 85 Liter auf 100 km

L3N], Bugspoiler,

sdruck-Stoldimpfer —
dealer Strallenkontake,
ru eine Innenausstat-

HIT TEM Lntek l

|

)} P Dieser Comic wird in den nachste Heften fortgesetzt. Wem er gefillt, der kann sic_h an
die unten angegebene Adresse wenden. Dieter zeichnet Alles fiir jede Gelegenheit !!
Dieter Umlauf, Liedeweg 9, 6411 Kiinzell 13, 0661-33525

2



